
青荣城际铁路是山东省内第一条区域性城际高速铁路，也是省
内投资最大的单体铁路建设项目。这条铁路位于胶东半岛，连接青
岛、烟台、威海三个主要城市，是构建半岛城市群间最重要的交通
基础设施和最快捷运输通道。青荣城际铁路设计起点为青岛北站，
终点为荣成站，2010年10月10日开工建设，总投资345 . 9798亿元。
正线线路长度298 . 971km，连接胶济客专、引入既有烟台客站。青
荣城际铁路从新建的青岛北站接轨到荣成火车站，全线共设城阳、
即墨北、莱西北、莱阳、海阳北、桃村北、官庄、烟台南、牟平、
威海北、威海、文登东、荣成等13个车站。正线数目为双线，设计
时速为250km。

青荣城际铁路设计为客运专线铁路，主要承担青岛与烟台、威
海之间的城际客流，同时承担部分跨线客流。计划采用CRH动车
组运行，预计到2020年日客运量达到19 . 9万人，到2030年日客运量
达到29 . 3万人，届时青岛至烟台的行程将由3 . 7小时缩短至1 . 5小
时，青岛至威海则将由4 . 3小时缩短至1 . 7小时，实现动车组“公交
化”运行。

进入2014年，自1月16日起，青荣铁路开始全线铺轨，各项工
程建设项目进入攻坚阶段。全线最后一条遂道——— 蓁山隧道4月底
全面贯通，特殊结构桥梁4月底全面完成，路基工程5月底完成。8
月25日即墨至荣成段正线铺轨贯通。

业内人士介绍，青荣城际铁路车票价格或与胶济客专一致。以
济南至青岛动车里程393公里、二等座票价121 . 5元计算，每公里票
价约0 . 31元。依次推算，青荣城际铁路运营后，济南至威海、青岛
至威海的二等座票价分别约在180元和80元左右。

济南至威海票价或在180元左右

在青荣城际铁路建设过程中，鉴于2011年京沪高铁开通后，供
电设备出现的一系列问题，青岛供电段引以为鉴、超前谋划，通过
成立莱西北、威海两个车间，提前介入把关，将可能出现的问题消
灭在施工阶段。

他们做好同各项目部及其他相关专业部门开工前的联络，每个
项目部安排1-2名技术人员负责电力、配电技术联络、信息沟通，
及时掌握计划进度情况。配电室开始安装设备时，安排2名配电值
班员、1名试修人员提前进入，从设备拆箱到性能调试，全程盯
控、不留隐患。

提前介入防供电设备故障

一个改变进出难、连接青烟威、提升胶

东半岛区位优势的城铁梦，经过决策者、设

计者、建设者脚踏实地、积极稳妥地构筑，

即将梦圆。

青岛至荣成城际铁路预计今年年底前开

通济南、烟台、威海、荣成方向，将使济南

至烟台的铁路运行时间由现在的6个半小时

缩短为3小时，济南至威海由现在的8个半小

时缩短为5小时。随着下一步青岛方向的开

通运营，青岛、烟台、威海将进入1小时生

活圈。可以预见，内陆城市居民到胶东沿海

城市购房、休闲、过周末，将因城铁的开通

而成为新潮的生活方式。

青荣城际铁路是我省首条区域性城际高

速铁路，是具有里程碑意义和世纪影响的重

大交通基础设施项目。青荣城际铁路为胶东

半岛青岛、烟台、威海三个主要城市的经济

社会发展带来了千载难逢的机遇，对区域经

济结构调整、转型升级、进一步扩大对外开

放、促进社会进步、方便人民群众出行具有

重要作用，其价值已远远超出了交通领域，

必将成为区域经济社会发展的保障线、惠及

民生的幸福线、内引外联的主干线和宜居城

市的风景线，为胶东半岛区域经济社会发展

提供强大动力。

为宣传好青荣城际铁路，营造沿线区域

经济社会发展的良好舆论氛围，发挥主流媒

体的舆论引导作用，展示青荣城际铁路沿线

区域的亮点，大众日报今日起推出《青荣城

铁，让生活更美好》特刊。敬请关注。

城铁梦想照进现实

青荣城际铁路开通运营后，人们的出
行方式又将增加一个新选择。

进出烟台、威海，航空票价高、铁路
相对落后，交通出行主要依靠较为发达的
公路。烟威地区经济发达，私家车保有量
逐年增加，交通压力也日益加大。

青荣城际铁路无疑是改善烟威地区交
通的一个重大突破，将进一步完善交通体
系，更好地满足沿线百姓出行需求。济
南、青岛至烟台、威海的快速通道将随之
打通，由济南至烟台的运行时间由现在的
6个半小时缩短为3小时左右，济南至威海
由现在的8个半小时缩短为4小时。随着下
一步青岛方向的开通运营，铁路高铁效
应、半岛同城效应的释放，烟台、威海都
将进入青岛1小时都市生活圈。

同时，青荣城际铁路通过与胶济、京

沪等线路和烟大火车轮渡的有效衔接，将
形成胶东半岛沿海地区通往全国各地的有
效、便捷的快速客运网络。届时，无论是
择业、购房，还是休闲娱乐，人们受到的
地域限制越来越小。

青荣城际铁路同时也将打破该地区客
运的传统格局。一般来说，运输距离在
500公里以下，公路运输占优；运输距离
在500至1000公里，铁路运输占优；运输距
离在1000公里以上，则民航占优。高速铁
路的出现，对公路客运和民航将带来冲
击。

“济南至青岛线路的昨天，也许就是
济南至烟台这条‘黄金线路’的明天。”
对于年底前开通济南、烟台、威海方向的
青荣城际铁路对公路客运可能带来的影
响，一家公路客运企业负责人表示。

济南至青岛线路是个现成的例子。在
动车组列车开行前，济南至青岛公路客运
线路与普通火车相比拥有绝对的优势。单
凭这一条线路，一家客运企业年收益数百
万元。但随着动车的开通，客流量大幅下
滑，票价降低，这条线路变成了赔钱线
路。

青荣城际铁路开通济南、烟台、威海
方向后，从济南到烟台约需3个小时，而
乘坐公路客运大巴则需要7个小时，时间
上的优势势必会分走一大批客流。

“各种运输方式都有自己的定位，铁
路也有跑不到的地方，公路客运在运输体
系中是不可或缺的，我们要发挥点对点、
门到门的优势，找准定位，做好‘补
位’。”济南长途汽车总站党委书记韩杰
说，今年3月以来，他们开通了多条中短

途的定制旅游线路，如到齐河欧乐堡、章
丘百脉泉的一日游等，在高峰期每天能接
待上千人次，既满足了旅客出行需求，又
实现了自身发展。

旅客出行方式也呈多样化的趋势。高
铁+客车、高铁+轮渡+汽车、客车+飞
机……多种出行方式的综合选择成为不少
旅客的选择。山东交通学院交通与物流工
程学院教授蔡志理说，随着经济水平的提
高，人们会越来越多倾向更加舒适、快捷
的出行方式。交通领域亦存在“生态位”
现象，各种交通方式都应找到自己所擅长
的领域，扬长避短，为旅客提供更好的服
务。目前，各种交通工具相对独立，不能
及时有效调配资源，造成资源的浪费，建
立综合交通运输体系的协调机制很有必
要。

城铁重构客运“生态位”

“即墨至荣成段正线铺轨完成了，那
我们什么时候可以坐上城铁啊？”近日，
说起青荣城际铁路，威海市民沈栋有些迫
不及待。

沈栋经营一家广告公司，承接的业务来
自五湖四海，几乎每个月都要多次往来于威
海与济南之间，或经由济南转车到北京。

沈栋从不考虑直接从威海乘火车到北
京，只因在车上18个小时的颠簸，可以浓
缩成两个字：太累！“说实话，威海到济
南要不因为是夜车，有卧铺，睡一觉就到
了，我也不会选择乘火车。一趟就8个多

小时将近9个小时，要是白天坐过去估计
也累瘫了，更别说见客户谈生意了。”沈
栋说。

威海地处沿海，却一直存在“难进难
出”的问题。“这么算个账吧，我从威海
到济南如果不坐夜车就要一早出发，9个小
时后到站就已经是下午4、5点了。根本没有
时间再去办正事，只能吃点饭找个宾馆住
一晚，第二天再去办事。”沈栋说，“如
果事情办得顺利，我就坐夜车再颠将近9个
小时，第三天上午到威海，又一个半天没
有了。要是事情办得不顺利，我要花费的

时间和金钱成本更多。这就是我为什么特
别期盼青荣城际铁路早点通车的原因。”

沈栋表示，这么多年来他一直有心邀
请外地客户到威海感受一下当地碧海蓝天
的纯净，却一直苦于交通以及时间成本，
迟迟没有成行。他说，待青荣城际铁路通
车后，他要做的第一件事就是邀请合作多
年的优质客户到威海吃海鲜。“青荣城铁
就像打通了一条进出威海的快速通道，威
海到济南也就4小时，再加上要实行‘公
交化’运行，说不定以后当天往返济南也
都是有可能的啊！先不说城铁票价可能会

高，就加吧加吧现在去趟济南吃饭住宿的
钱估计也差不多了。”沈栋动情地说。

“可不是，现在他只要出一次差少则
3天，多则一周。我一个人在家心里总是
不安定，就怕他在外吃不好住不好，要是
以后真能当天往返了，我可是能放不少心
了。”沈栋的妻子也忍不住说。

据悉，青荣城铁建成后，从威海市直
达北京平均时间约为5 . 5小时，直达上海
平均约为7 . 5小时，直达济南约为4小时，
与青岛、烟台形成“一小时生活圈”。威
海——— 济南，当天往返不是梦。

威海市民沈栋———

期待城铁早日开通

青荣城际铁路即墨至荣成段正线铺轨
贯通后，各参建单位联手协作，全力以赴
实现青荣城际铁路今年底开通目标。

青荣城际铁路开通运营后，不仅将改
变胶东半岛城市间及与全国各地的时空距
离，还将改变胶东半岛在环渤海经济圈、
中日韩经济圈、东北亚经济圈中的相对位
置关系，提升胶东半岛的区位优势，为胶
东半岛区域发展带来重大机遇。

城铁托起“一小时生活圈”

青荣城际铁路是省内第一条区域性城
际高速铁路，是半岛城市群间重要的快捷
铁路运输通道。该铁路自青岛市起，经烟
台市，抵达威海市的荣成市，全长299公
里。全线共设城阳、即墨北、莱西北、莱
阳、海阳北、桃村北、官庄、烟台南、牟
平、威海北、威海、文登东、荣成等13个
车站，设计时速250公里。按照计划，今
年年底前开通济南、烟台、威海、荣成方
向，2015年内开通青岛方向。

之前，青荣城铁沿线地区的铁路客货
运输由胶济、蓝烟、桃威铁路承担。其
中，蓝烟铁路长184公里，技术标准较低，
客车平均旅行时速仅为57公里，不能满足
区域经济社会快速发展的需要。青荣城际
铁路开通运营后，可实现全天候、公交化
运行，青岛至威海、青岛至荣成平均运行
时间将缩短至1个多小时，胶东半岛将依托
该铁路真正实现“一小时生活圈”。

青荣城际铁路与既有胶济铁路、蓝烟
铁路和胶济客运专线、太青客运专线等科
学分工、合理布局，可以进一步拓展快速
客运网覆盖面，形成胶东半岛通往全国各
地的高效、便捷的快速客运网络，大大缩
短区域主要城市间以及与全国各区域间的
时空距离，满足日趋增长的旅客运输需
求。通过青荣城际铁路连接全国高铁网，
从胶东半岛城市往来北京、上海乃至广
州、哈尔滨等地将更加快捷方便。

为区域经济注入新动力

“青荣城际铁路的兴建，将为胶东半
岛区域经济的发展带来千载难逢的机遇，
对调整半岛群内经济结构、加快带动区域

经济转型升级、进一步扩大对外开放、促
进社会进步具有重要意义。”对青荣城际
铁路进行过深入研究的山东大学(威海)经
济学博士、图书馆副馆长左峰说。

青荣城际铁路建成后将打通胶东半岛
地区对外经济交流的通道，突破交通末梢
的尴尬地理区位，使其及时便捷融入全国
发展大格局。这种格局变化给胶东半岛带
来的机遇应该说是前所未有和不言而喻
的。届时，胶东半岛与全国各大城市的时
空距离骤然缩短，对外经济交流成本显著
降低，有利于吸收和利用周边地区各种先
进生产力要素，提高资源开发与利用效率
以及对外交流的主动性。

烟台、威海作为山东省的沿海旅游胜
地，“难进难出”一直是当地旅游经济发

展的瓶颈。这条城际铁路开通后，通过与
胶济、太青、京沪、黄日连等高铁、客专
线路连接华北、华东、中南等地城市，将
拓展旅游业的腹地范围，同时减少旅客旅
行时间，增加旅客出行过程的舒适性，对
区域内旅游资源的合理开发及资源的整合
具有重要的作用。

不可错失的发展机遇

左峰说，青荣城际铁路开通运营后，
将改变胶东半岛在环渤海经济圈、中日韩
经济圈、东北亚经济圈中的相对位置关
系，提升胶东半岛的区位优势。所以，胶
东半岛城市需要在一个即将改变的格局中
重新审视自身定位与发展，再结合全球与

中国、山东的发展大势，形成科学的战略
思路和具有操作性的重大行动方案。

胶东半岛要充分发挥青荣城际铁路的
作用，必须具有竞合共赢的思维。青烟威
三市应错位发展，巧打特色竞争牌，分别
抓住各自的核心竞争力，避免硬碰硬，从
而把区域经济合作的作用发挥到最大。

青荣城际铁路也会给胶东半岛带来诸
多挑战，尤其要注意防止开发商廉价地利
用胶东半岛的资源与生态环境，变成其获
利的跳板。否则，等生态环境恶化出现时，
他人可以扬长而去，而胶东半岛城市却不
得不面对一个被污染了的环境和被损坏了
的生态，最悲惨的结局莫过于只是扮演了

“过路财神”的角色，成为“黄金漏斗”。

青岛市
青岛市是中国东部沿海重要的中心城市，国家历史文化名城，

国际港口城市、滨海旅游度假城市。
根据青岛市城市总体规划，青岛市城市发展总目标为：从区域

性的中心城市向具有国际影响的大都市迈进。立足开放，融入东北
亚经济圈；立足山东，带动山东半岛城市群的形成；立足自身，增
强城市功能和经济实力；立足港口，拓展城市经济腹地。到2020
年，实现经济、社会和环境相协调的可持续发展，将青岛建设成为
富强、文明、和谐的现代化国际城市。

烟台市
烟台位于美丽富饶的山东半岛东端，依山临海、青山环绕、岸

线逶迤、风景秀丽，具有独特而丰富的自然景观和人文景观，是我
国首批对外开放的14个沿海城市之一。

烟台市围绕打造现代化国际性港口城市、滨海旅游城市和现代
制造业基地，进一步优化城市布局，城市规划空间布局按照“拓展
东西两翼、贯通南北山海、适度向南发展”的原则，以芝罘滨海地
带为中心，以烟威、烟青、烟福一级干线公路为轴线，拓展东西两
翼，贯通南北山海，形成山耸城中，城随山转，海围城绕，城岛相
映，融山、城、海、岛于一体的城市格局。以天然河流、山体和永
久性绿带分隔，组成滨海组团式大城市的空间结构。

威海市
威海，一座国际化的海滨城市。市区平均每100个威海人就有

一个外国人邻居；对外经济、文化领域合作交流频繁，先后与英
国、意大利、韩国、日本、美国、俄罗斯、新西兰等国家的城市建
立了友好城市关系，与140多个国家和地区建立了经贸合作关系。

威海是全球最适合人类居住范例城市之一，城市景观独具特
色，各式建筑与青山、碧海、蓝天相映，传统与现代、个性与时尚
在这里得到了完美的融合。规划威海市域城镇空间结构为“A”字
形格局，包括一个主中心，以及四个副中心、三条发展带、十三个
重点镇。青荣城际铁路的建设将有利于规划目标的实现，满足日益
提高的出行要求，改善威海市在对外交通中的限制局面。

青荣城铁沿线城市

青荣城际铁路走向示意图
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青荣城铁简介

跨胶济铁路特大桥
跨胶济铁路特大桥系山东境内首次采用桥梁双幅同步转体技

术，全长5184 . 68米，上跨既有胶济线、济青高速公路和当地两条
交通干道，共计149孔，为青荣城际铁路重点控制性工程之一。由
于胶济铁路行车密度大，桥梁下为2 . 75万伏接触网，施工和行车干
扰大，安全风险极高。为了确保胶济铁路行车安全，中铁十四局在
建设指挥部的大力支持下，聘请专家多次论证，采取先在铁路两侧
浇筑梁体，再转体两片主桥梁，使其在计算机控制下同步就位、调
整梁体线型、封固球铰转动体系上下盘，最后浇筑合龙段，实现了
特大桥的顺利贯通。

蓁山隧道
2014年6月24日10时18分，随着一声清脆的爆破声，蓁山隧道

宣告贯通。蓁山隧道全长5 . 505km，位于青荣城际铁路青烟直通线
上，是青荣城际铁路进出烟台火车站的咽喉工程。隧道大部分地段
为浅埋暗挖，中间穿越两个断裂带，并下穿烟台市区城市主干道，
施工作业复杂，安全风险控制难度大。施工人员按照“弱爆破、短
进尺、强支护、早封闭、勤监测”原则，每次施工都严格地质预
报、监控量测、视频监控、人员定位等安全防护措施，恪守安全质
量红线，保证了隧道施工的安全顺利推进。

莱阳站改造
莱阳站改造是全线重点工程，也是“卡脖子”工程。承担施工任

务的中交二航局修筑了铺轨列车绕行莱阳站的临时通道，顺利完成了
83榀箱梁绕莱阳站的运送任务，为后续架梁铺轨施工赢得了时间。

青荣城铁控制性工程

策划：于江
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完成铺轨的青荣城铁线路

青荣城铁：胶东半岛发展新机遇
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