
泰安：AB证审验教育无需预约

□刘娜

为全面提高大中型客货车驾驶员到期审验率，泰安交

警支队泰山景区大队交通管理服务站对前来参加审验前教

育的大中型客货车驾驶员，实行无需预约随来随学，开辟

审证快车道，让驾驶员少跑路，一次办结。

为减少群众奔波之苦，泰山景区大队推行随来随学模

式，周一至周五每天上午9点至下午两点，随时接受审验

教育报名，每个整点(如9点、10点)组织学习。学满三个小

时即组织上机练习，练习结束即可办理审证业务。为确保

学习效果，每次学习每个编组都打印花名册，课前、课

中、课后三次点名，点名不在视为旷课，迟到或早退超过
15分钟，均需参加下一次学习。

河口：检察院驻点公安交警

□门玉真

河口交警与当地检察院部门协作，在事故处理中队设

立“民事行政检察工作站”，形成了交警大队集道路事

故、勘验定损、人民调解、司法援助、法律诉讼、保险理

赔、检察监督“七位一体”的新型工作机制。

据介绍，该检察工作站设立后，2015年仅危险驾驶案

件公诉就达36件，该类案件均在一周之内提起公诉，最大

限度确保了办案的公平和效率。

日照：“7+1”模式，

建立严重违法驾驶人列管机制

□牟海龙
“对生命安全负责，向交通事故宣战”行动开展后，

山东日照交警支队推出“7+1”模式，将全市电动三轮车
纳入治理范围，增设临时执勤点97处，组织特警、交警等
巡逻力量强化路面管控，对7+1类车辆和7种违法行为进行
联合治理，形成严管严查态势。4月份以来，共查处重点
违法行为3万起，其中超速违法行为5025起、超员违法行
为35起、疲劳驾驶违法行为27起、酒后驾驶违法行为88

起、涉牌涉证违法行为512起，有力净化了道路交通环
境。

同时，日照公安交警部门建立严重违法驾驶人列管机
制，扎实推进严重违法驾驶人信息平台建设，由交警部门
对严重违法驾驶人逐人建立台账，并送交分县局分类建
档，将任务量化分解到所在派出所，由派出所实行重点教
育管理。目前，通过平台管理模块排查重点车辆22313

台，关联驾驶人30592人。

临邑：机动车检测站宣传安全

□高德刚 吴杰

为提高辖区交通参与者交通安全意识，有效预防和减

少道路交通事故，6月11日，临邑县交警大队民警来到机

动车检测站，开展“对生命安全负责，向交通事故宣战”

主题宣传活动。活动中，民警结合“对生命安全负责，向

交通事故宣战”系列资料、交通安全知识读本等宣传资料

向驾驶人广泛宣传夏季安全行车一般性常识，号召大家在

日常出行过程中坚决摒弃超速、超载行驶以及违反交通信

号灯等交通陋习，提示驾驶人开车前必须保障充足的休息

和睡眠，保持精力充沛，严禁疲劳驾驶车辆，希望大家都

能从自身做起，自觉遵守交通规则，为交通安全宣传全民

参与尽一份力量。

莱芜：

“两客一危”车辆“动态化”管控

□张泽文
6月13日，山东莱芜交警一大队口镇中队民警深入辖

区固德化工有限公司，对“承包”的危化品运输车辆进行

逐一登记、安全检测。

莱芜交警大队组织民警深入50多家“两客一危”企

业、物流、货物装载点和停车场，将620辆重点车辆逐车

逐人建立台账，录入“重点对象管理系统”，实行“动态

化”管控。同时，大队将重点车辆分别“承包”给每名民

警，“承包”民警与车主、驾驶人结成对子，建立定期联

系制度，向车主、驾驶人通报近期交通安全形势、剖析近

期省内外重大典型事故案例，督促安全管理主体责任，逐

一签订《交通安全责任书》，严格落实“三查”、“三

检”制度，并强化通行秩序管控，对重点车辆实行“跟踪

检查”和“盯哨管理”，以确保行车安全。

淄川：

罗村镇6000名职工人人有头盔

□闫盛霆
6月13日，一名孩子正给妈妈戴头盔。当日，淄博市

淄川区罗村镇举行“关爱生命 从头开始”头盔发放仪

式，182家企业6000名骑车上班的职工，每人领到了一顶

头盔。针对企业骑车上下班的职工较多，安全观念差的实

际，由罗村镇政府、企业、个人出资60万元，为每名职工

购买了一顶头盔。发放仪式上，职工给职工、妻子给丈

夫、孩子给妈妈现场戴头盔，强化安全意识。

武城：

开展“平安三夏 安全交通”宣传

□王宏伟

近日，武城县交警大队携带交通安全宣传资料深入到

县乡公路沿线，针对在公路上打场晒粮的村民开展主题为

“平安三夏 安全交通”的宣传活动。

活动中，大队民警结合麦收时节农民在公路上打场晒

粮这一现象，向农民群众广泛宣传交通安全法律法规知识

和麦收注意事项，向他们宣传用木棍、石块圈场晒粮、占

道晒粮的严重危害性，教育引导广大农民群众在麦收过程

中要遵守交通法规，安全收割，提高了农民群众的交通安

全守法意识，确保麦收工作正常顺利进行。并对存在的违

法占道晒粮等行为依法纠正、监督整改。

□冯磊

许多市民认为渣土车、大货车的横行是
因为交警部门的处罚只能针对车辆及驾驶
员，而对于运输企业、用车企业的监管力度
过于微弱。其实，要根治看似简单的超载问
题，需要出台全国性的政府政策，才可能有
效遏制。

货车“先天性”超载

“很多品牌货车在设计时就把超载能力
算进去了。”在济南从事货车销售10年之久
的孙先生告诉笔者，货车市场竞争激烈，生
产厂家为了抢占市场，在设计生产时就为大
货车预留了超载空间。

孙先生说，他代理的几个品牌的大货车
虽然都有严格的载重限制，但超载潜力却大
得惊人，实际载重量可达限额的二三倍，后
期稍加改造，更可使载重量增加五六倍。

据孙先生介绍，货车本身就设置了“超
载陷阱”，业内称为“大吨位，小标准”。比
如一辆本身自重为3吨，但出厂合格证上却标
注为5吨，如果该货车在载货的情况下过磅，
自然就给了运输者带来2吨的合法超载额度。
更有一部分汽车生产厂家在车辆合格证和说
明书上核定的车辆载重量低于实际载重量，
如标明载重10吨的车实际载重量可达24吨。

“这都是没办法的事，国内也不是一家
两家厂子这样做。整个市场都这样，你做的
车不预留‘空间’，你的车就卖不出去。”
孙先生说。

从汽车制造的流程来看，前期需要汽车
制造厂家对样车进行设计、测试、定型等，
随后厂家会将设计样车的各种技术参数出具
报告，并报请国家相关部门进行审批，审批
完成并公告后，这个车型的车辆就可以合法
挂牌上路了。

但在设计测试过程中，有的厂家实际上
已经把超载能力预算了进去，“可以这么
说，即便不改动，这辆车也是可以超载
的。”王师傅说。

超载治理，还需给生产厂家上紧“紧
箍”，车辆出厂就为超载做好了准备，毫无
疑问就是把超载车辆这一交通事故“猛虎”
推向社会。

只罚款不卸载 治标不治本

按照我国相关法律规定，对于超载车
辆，交管部门在进行处罚的同时，要对超载
部分进行卸载。但由于人力、场地方面的限
制，交管部门对超限、超载货车多数只是罚
款。罚的越多，货车为弥补损失就装的越
多，恶性事故越多，形成了一个恶性循环。

“没人愿意让卸货的。卸货太麻烦了，

卸货、看管的费用要自己出，卸下的货还得
再找一个车装，费用都是自己的。这一趟就
赔惨了。”济南盖家沟物流市场，一位大货
车车主郭先生对笔者说。

“那怎么才能不被卸货呢？”笔者问。
“不被抓住就行，万一被抓，宁可多交

罚款，也不能被卸货。”
笔者在调查中发现，我省绝大多数交警

部门并没有管辖的称重设备以及卸载站点，
而交通部门的超限超载检测站及卸货停车场
的建设标准，却有存在很多货物“卸不下
来”的尴尬局面。

“除去一般砂石料及整箱、整件的货
品，检测站拿很多货根本没办法。”济南市
商河县一超限超载检测站执法队员对笔者
说，“危化品超载、卸货要由安监局执行，
一般检测站也没有危化品转运的设备和相关
资质。一般油质、液态超载品，检测站也没
有存储设备。而对于生鲜蔬菜，国家有规定
不允许当场卸货。检测站一般也没有冷库，
对冷链运输的全部货品，都没办法卸载。”

有法可依却无处可卸，使得货物业户超
载成本大大降低，仅仅罚款了事，对于遏制
超载的意义并不明显。

计重收费等于默许超载

我省国省道、高速公路实施“计重收

费”已有多年。所谓计重收费就是按照货车
实际装载货物的重量收取通行费，超载越
多，收费越高。但是在多年的实际运营中，
计重收费并没有成为遏制超载的有效手段。
计重收费也不能扼制超限超载车辆造成的交
通事故，因为交费补偿并不能降低超载车辆
的危险性。

“实施计重收费后，仍有很多货车超
载，但是超载率一般在30%以下。”近日，
京沪高速鲁苏临沂收费站一位工作人员说，
以计重收费治理超载，对恶性超载有较大的
抑制作用，但对运输业户经过计算的“理性
超载”作用不大。

实施计重收费后，超载率大于100%的
“野蛮超载”大大减少，取而代之是超载率
30%以下的“理性超载”。也就是说，计重
收费只是降低了超载率的最大值，而不会将
超载降为零。计重收费不能从根本上制止超
载运输给公路桥梁等设施造成的严重损坏，
不能杜绝超载运输的种种危险。

计重收费的实施由一个违法行为演变为
可以用钱来解决的经济行为。事实上，经济
杠杆是减少超载和体现市场公平的一种方
式，并不能代替法律法规。“一边是法律
规定的超载车辆罚款扣分卸载，一边是收
费站缴费即可通行，相关政策相互‘打
架’，等于为超载开了一道便捷的后门。”
收费站工作人员说。

对生命安全负责 向交通事故宣战

治理超载 需上升为政府行为

□冯磊

渣土车、大型货车，已然成为“城市顽
疾”之一。超速超载、闯红灯、撒漏扬
尘……这些大型车辆让沿线居民以及沿途车
辆望而生畏，避之不及。缘何管住一辆疯狂
的货车如此之难？

脱缰野马频频夺命

鲁能领秀城小区，位于济南市二环南路
与英雄山路路口。由于二环南路高架桥英雄
山路立交桥封闭施工，大部分进出济南南部
的车辆都要借道鲁能领秀城小区。

住在领秀城C区的张阿姨感触颇多，
“私家车、货车、客车、工程车，都要在小
区走，小区也堵了，路也压坏了。最可气是
一些拉着砂石料、渣土的大卡车，横冲直
撞，出门都要躲着他们走。”不仅仅是渣土
车，运载石块、沙子、石子、煤以及粉煤灰
甚至其他货运车辆，都是极具侵略性的行驶
在马路上。这种野蛮驾驶带来的，必然是交
通事故甚至致人死亡事故的多发。

6月8日上午8点半左右，天桥区建邦大
桥南侧新徐工业园一物资回收站内，一辆大
货车倒车时，轧到一名2岁半女童的头部，
致其当场死亡。

6月4日晚，在经十西路辅道大溪地售楼
中心西30米处，一辆货车与一辆行驶的电动
车相撞，电动车驾驶员头部遭车辆碾轧，当

场死亡。
5月20日 在济南东郊莲花山殡仪馆新

址工地，一辆渣土车失控撞塌围墙，一名男
子被压在墙下身亡。

5月10日 历城区港九路旅游路路口，
一辆大货车与一辆摩托车发生事故，摩托车
车主身亡。

4月24日 经十东路上，一辆渣土车将
两名骑电动车的女学生碾轧致死。

3月14日 天桥区东西丹凤街铁路桥洞
处，一渣土车将限高杆挂断后逃逸。一男子
骑摩托车经过时撞上限高杆，经抢救无效死
亡。

1月19日 在历城区工业北路，一辆大
货车右转时与一辆电动车相撞，致使电动车
上的一对母女身亡。

1月2日 在槐荫区机床二厂路口，一辆
渣土车右拐弯时与一辆电动车相撞，导致电
动车上的一对母子死亡，渣土车司机涉嫌肇
事逃逸。

……

严管严控却拉不住缰绳

对于货车特别是渣土车、砂石料车辆的
严查严控，相关部门并未放松。5月2 5日
晚，济南市交警与城管、交通等部门联合执
法，共查扣违法大货车、渣土车11辆。其中
4辆超载50%以上，被记6分，罚款1000元；7
辆超载100%以上的货车及渣土车，被记6

分，罚款2000元，并被暂扣车辆。其中一辆
大货车核载15860千克，实载82700千克，超
载326%。不仅如此，对于涉及建筑运输的车
辆，被查实交通违法后，建筑工地、运输企
业都将受到相应处罚。

5月17号晚上9点多，济南市西郊美里路
发生一起渣土车与摩托车相撞事故，造成摩
托车上两人死亡。

经过现场勘查以及后期研判，济南槐荫
交警6月5日发布了这起事故的调查结果。因
为大货车的超载和不让行，再加上摩托车骑
乘人员袁某和于某的酒后驾驶以及未戴安全
头盔等原因，这起交通事故转眼就夺去了两
条年轻的生命。

济南市槐荫区渣土办副科长郑世文告诉
笔者：“我们对此次事故的驾驶人，进行
了为期60天的停运处理，对于运输单位，
联络了天桥区渣土办，对施工单位进行了
30天停工整改等一系列处罚措施，下一步
的处罚措施，需要配合交警部门进一步做出
处理。”

但是，这些严厉的措施都没有拉住大货
车这批脱缰野马的缰绳。

野马脱缰全因利益驱使

笔者在调查中发现，济南市虽然曾经
出台过有关“渣土运输价格不得低于每立
方23元”的政府指导价，但是在实际运营
中，随意压价、多拉快跑的事情非常普遍。

“无论是建筑垃圾还是砂石料，开发商在购
买物料的时候大多都会按立方数与车队签合
同，车队为了减少车次完成运量，就一定会
多拉。”一位在济南从事过三年渣土运输生
意的崔先生对笔者说。“多拉一倍，就少
跑一趟，多拉两倍，就少跑两趟，拉的越
多，挣钱越多……慢慢一辆车能超载多
少，行业内就有了潜规则，即使开发商按照
车次给车队结账，开发商也是要求车队必须
超载运输。”

而在货物市场中，行业的恶性竞争更
是普遍。受市场竞争的影响，车辆经营者
之间相互压价，造成经营秩序混乱，形成
争抢货源，相互降价，但运输成本近些年
没有下降，为了维持利润，只有在运量上
增加。笔者在济南盖家沟物流市场，遇见
了长年在全国配货的货车司机孙先生。
“有人一吨一公里2块钱能行，就肯定有人
一吨一公里1块8，慢慢就有人敢出价到一
吨一公里1块5。你嫌价格低不愿干，有人
能干得着。”

“无论是渣土还是普通货车，在目前的
经济体系下都已经深陷在‘不超载、不挣
钱’的行业怪圈内。竞争激烈的运输行业
内恶意压价严重，用车企业为了减少成
本，默许甚至鼓励超载，运输车辆为了盈
利也愿意超载，慢慢就形成了一整条交通
违法链条。要打破这条利益链，需要全社会
的共同努力。”一位不愿透露姓名的一线民
警说。

□冯磊

6月4日，济南市公布了4月、5月道路交
通安全形势，在刚刚过去的4、5两个月，济
南市共发生致人死亡交通事故139起，致150
人死亡。济南交警支队相关负责人介绍，在
这些事故中，未按规定让行、无证驾驶、未
确定安全驾驶是导致事故中人员死亡的三大
主因。肇事车辆以小客车、货车、摩托车肇
事最为突出。

大货车事故频发，野蛮驾驶、恶意违章
是根本原因，但作为一名交通参与者，也应
时刻绷紧交通安全弦，远离大货车。

4月24日上午，经十东路现代职业学院北
门，一辆向右拐的大货车撞倒了一辆电动
车，电动车上两名女大学生当场死亡。

1月19日上午，工业北路大辛庄附近母女
两人卷入大货车轮下身亡。而在此前的1月2
号，槐荫区南辛大街与机床二厂路口，一对
母子被渣土车撞倒先后身亡。

据交警部门介绍，由于大货车在转弯
时，前后轮并不在同一个轨迹上，因此产生
了所谓的“轮差”，行人只要进入这个危险
区域，即使离货车前轮还有一定距离，但货
车后半部分仍可能把行人卷入车下。大货车
由于车身较高，司机坐在左边的驾驶座上，
车辆右转时其容易产生视觉盲区，而仅凭后
视镜观察右后方，可视范围有限。

而且不少车祸发生后，大货车司机也不
能立即察觉，导致受害者被拖行。交警部门
表示，摩托车、电动车和行人在遇到大货车
右转时，最好不要超车，而是保持3到5米的
安全距离。

严重交通违法

疯狂货车几时休？

■延伸阅读

大货车拐弯有盲区

切勿与大货车争道抢行

德州：大手牵小手“小交警”齐上路
□张亚磊 邱扬

6月13日，德州交警直属一大队组织辖区学校的“小交警”们上路执勤体验活动，倡导市民文明出行。“小交警”在民警的带带领

下认真地学习交通指挥手势。
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