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□ 本报记者 侯颖

我是融雪剂，顾名思义有融雪化冰的作
用，夏季和秋季是我的休眠期，冬春时节我比
较活跃，随着近几年天气情况的异常，我活跃
的频率也越来越高。我的活动范围以道路为
主，例如城市道路、高速公路、机场、港口、
桥梁等。

我的家族分为两类，既有“贵族”也有

“平民”，“贵族”即有机融雪剂，它的成分
以醋酸钾为主，融雪效果好而且基本无腐蚀损
害，但价格过高，一般在机场、高尔夫球场等
场所少量使用；“平民”即氯盐类融雪剂，一
般多用于城市道路、高速公路等。

人们对我的了解是从下雪开始的，刚一下
雪，或者雪刚落到地面薄薄一层，环卫或交通
运输部门便开车拉着洁白如盐粒儿般的我到路
上喷洒，为达到融雪效果，刚下雪的时候喷洒
我是最好的。为什么我能融雪化冰，这还要从
我的成分说起，以“平民”——— 氯盐类为例，
我的成分中含有氯化钠、氯化钙、氯化镁等，
氯化钠是盐的主要成分，它溶于水之后，冰点
在-10℃左右，而氯化钙在-20℃左右，由于盐
水的凝固点低于水的零度凝固点，所以洒了融
雪剂之后，路面易化而不容易结冰。刚下雪的
时候使用效果最好，是因为经过车轮的碾压和
高温，更利于冰雪的及时融化。

正如硬币有正反面一样，我的功与过也很
明显。好处不言而喻，融雪化冰后方便道路的
畅通、安全，减少因雪灾造成的局部交通瘫痪
和大面积事故，尤其是降低危及人身安全、财
产方面的事故发生率。我的副作用就是，过量
使用会对绿色植被、土壤环境和桥梁产生一定
影响。当冬天人们把积雪堆到路边植被根部，
本以为积雪会对植物产生有益作用，但参杂了
我的积雪长年累月渗入土壤，会使得土壤碱性
增强，不利于植被的成长：我身体里的氯盐会
腐蚀植物的根部，导致枝叶枯黄甚至枯死。如
果盐类渗透到钢筋混凝土中，会腐蚀钢筋，破
坏路基；对钢筋桥梁而言，我属于禁用品。

近年来，多个地市出台对我限量使用的标
准。早在2011年，北京市区就确定多个区域为
我的“禁区”，包括公园、广场、绿化隔离带
等，在使用时也严格限量喷洒；哈尔滨市对我
的使用采取“慎用少用、科学合理”的原则，

如必须使用则“即撒、即清、即运”；济南市
城管局也表示，除雪将以人工、机械为主，会
少用、规范使用我……

“既然融雪剂有这样的危害，能不能不
用，或者用别的东西替代？”曾有人这样质疑
我。为此，有市政和交管部门在城区某路段作
纯使用机械扫雪的实验，效果并不如意。参与
实验的工作人员说，扫过的路面没有肉眼可视
的积雪，但车开上去就打滑，存在一定的安全
隐患，而且机械除雪无法清除路面上微小的雪
屑，更无法应对落雪结冰的情况。“根据气温
等因素适当撒布融雪剂并采用机械快速融雪的
方案，比较适合北方的实际情况。”“从融雪
效能、速度、方便快捷到成本效益的比较可以
看出，融雪剂仍然是难以取代的。”不少市政

部门，包括业内专家表示，目前，还没有合适的
我的替代品。不过，随着时代的发展，如今，人们
对我的关注和使用，更多地考虑环保方面，潍坊
一家企业在生产我时，添加多种融合剂，使我更
加环保，以缓解我对植被的危害。“力争选冰点
最低、融雪速度最快、腐蚀性最小、污染最小的
产品。”这是不少企业在采购时，对厂家甚至一
些科研院所提出的要求。

虽然有功有过，但综合考虑融雪除冰效
能、便捷等方面，我无可取代。我也有自己的
梦想：希望自己越来越好，不断升级换代，功
能更加高效，更环保更绿色，家族中的“贵
族”也更加“亲民”，用自己的良好品质打消
人们使用我的忧虑，用我的实际行动赢得他们
的信赖。

□通讯员 宋昌民 记者 侯颖 报道
本报泰安讯 4月18日，国道G205改造示

范工程泰安段正式施工。
工程由泰安市公路局工程一处负责承建，

起于新泰、莱芜界，止于泰安临沂界，路线全
长32 . 531公里，共设大桥1座，中桥5座，小
桥14座，涵洞30道，立体交叉2处，平面交叉
161处，其中与铁路交叉1处，合同工期5个
月，将于9月底接受交通运输部验收。

□通讯员 庞元利 报道
本报临沭讯 年初以来，临沭县交通运

输局全面落实“县道县管、乡道乡管、村道
村管”的农村公路管护新机制，积极将农村
公路养护推向市场。

临沭县交通运输局已在部分农村公路实
现市场化运作、公司化经营、专业化养护。
同时，以“农村公路养护年活动”为主线，
扎实开展环境综合整治“1+1”活动，打造文
明样板路，积极推动农村公路向“建养并
重，均衡发展”转变，确保农村公路“建有
所养，养必到位”。目前，全县已完成文明
样板路160公里。此外，完成了6条线路113辆
客车公交化改造，完善了城市、城际、城乡
公交客运网络。

□ 本 报 记 者 侯 颖
本报通讯员 王永生

从养路工到学者

拥有高中文凭、18岁参加工作的杨修志，
在当时已算知识分子，如何当起了养护工？近
日，他告诉记者：“我生在农村，父亲是一名
养路工，从小就受到父亲的熏陶：养路工作是
一份可敬的职业。”

成为养路工后，他吃住在远离城镇的道班
里，运用当时的“八步操作法”养护道路桥
梁，铺筑路面磨耗层，每天用小推车推沙、加
沙，用沙耙子匀沙……原始落后的养护实践，
刺激着杨修志求知进修的欲望。1986年，他成
为改革开放初期第一批带薪求学的专科大学

生，系统学习路桥专业知识后，他又到山东工
业大学、山东省委党校再次深造求学，通过实
践、学习的良性循环，他的业务技能和管理能
力得到大幅提升。

从养路工到工地上的学者，他如何实现“转
型”？杨修志告诉记者：“我以前曾吃过论文的

‘亏’，那时评职称需要刊发论文，而我一篇都没
有。从那时起我就下定决心，一定要多写论文，把
自己的心得体会都记录下来。”

自1997年至今，他撰写论文198篇，先后在
《公路》、《华东公路》等30余家期刊发表165
篇，其中《导线平面图在公路改建定线中的应
用》等9篇，获临沂市自然科学学术论文一等
奖，《中小桥梁桥面铺装破坏成因与防治》等
36篇，获山东公路学会、山东省自然科学优秀
学术论文奖。杨修志说，每项工程完成后他都
会写一两篇论文。调到临沂市公路局后，白天

工作比较忙，他就每天晚上整理工作经验，坚持
写三四个小时。如今，杨修志已出版“路桥的凝
聚”系列科技专著三部，分别涉及施工技术、桥梁
管养以及桥梁养护实践应用等方面；与同济大学
合编的《桥梁养护技术与管理》一书中，10章内容
有6章出自他手，并且负责全书统稿。

327国道8年“无疤”

30多年来，杨修志参加过的工程项目80余
个，历任工程师、总工、项目经理等职，负责
路基工程545公里、桥涵12573延米、路面705万
平方米，项目竣工均达优良级。

让他自豪的是，自己参与建成、养护管理
的国省道干线、桥梁促进当地经济发展的同
时，道路、桥梁状况均保持良好，2005年修建
的327国道费县至平阴一段，至今没有一个坑
槽。“后期保养、养护非常重要。”这是杨修
志总结出来的道路建设、养护经验。

2007年杨修志调到临沂市公路局后，他从
技术应用发展的角度施行公路、桥梁养护，以
公路全寿命周期的理念从事公路设备、养护管
理。为此，他摸清全局1544座桥梁管养状况，
先后推行了桥梁壁可法灌缝、锚喷加固、整体
顶升等养护新技术，有效组织实施了危桥加固
改造45座，梁板灌缝、断板维修、裸桩加固等
600余座。在他的推动下，临沂市公路局还创新
了工作理念，实施了桥梁精细化养护，建立了
桥梁“六化”标准养护和桥梁“健康管理”工

作机制，机务管理等工作扎实推行“六抓”工
作法，树立了科学、文明养路的新形象。

“小创新”带来大效益

提起杨修志，除了撰写论文著书，同事们
还佩服他对技术锲而不舍的探索：“施工时，
他自己钻研技术的同时，还带领我们共同研
究，他先后14次任组长组织QC活动，成效显
著。”

在杨修志担任副主编的《公路实践与创
新》一书中，47个QC成果中就有他的10个，主
持的QC小组成果，先后荣获国优奖6项、省部
优奖19次。杨修志告诉记者，他主持的QC小组
都是些“小革小新”，但正是这些“小创
新”，为单位带来了大效益。

针对济青高速公路南线第十一合同段当地
风化料丰富的情况，他将水泥稳定沙基层改为
水泥稳定风化料基层，节约水泥等材料价差近
70万元。既利用当地丰富的风化料资源，又保
护了生态环境。他还开采风化料削平山包，使
凸凹岭地连成片，增加耕地面积36 . 5亩；2010
年，在他的带领下，开展了“套拱肋加锚喷法
在桥梁加固中的应用”QC攻关，比拆除重建桥
梁节约资金142万元，不仅节约了资源，降低了
成本，延长了桥梁寿命，而且有利于环境保
护，取得良好的社会效益。据统计，在他主持
的10余项QC小组活动中，累计经济效益高达
480余万元。

□宗传良 赵娜 报道
本报章丘讯 近日，章丘公路局针对计划

实施的省道321线章丘邹平界至胡家岸段、省道
242线明水至章丘莱芜界段改建工程，开展了
OD交通量调查。

此次调查在省道321线、242线、243线共设
5个OD调查点。采用路边拦车询问方式，自早6
点至晚6点，连续12小时不间断对通过调查点车
牌尾数为单数的汽车实施双向调查。调查内容
包括车型、起点、终点3项。调查目的是通过搜
集汽车的出发地和目的地等信息，掌握调查路
段的主要交通流量和流向分布，为路线规划、
改建项目前期设计提供依据和参考。

“融雪剂”自述：我的功过我的梦

□通讯员 王德涛 段惠丽 报道
本报莱阳讯 去年，莱阳市改造硬化村级

公路660公里，加上此前修建的村级公路网化
工程，截至目前，全市所有784个行政村实现
“村村连”、“村内通”的全覆盖。

自网化工程启动以来，784个行政村共筹
集建设资金2000万元，接受社会各界捐助物资
折合人民币3000万元。仅2012年，莱阳市完成
投资2亿元，改造硬化村级公路660公里，全市
村级公路硬化总里程达到1800公里，组织技术
人员分两次对660公里完工的“网化工程”进
行 严 格 验收， 优 良 率 9 0 % 以 上 ，合 格 率
100%。

◆又到春暖花开季节，但济南市
二环南路绿化带外侧的冬青枝叶枯
黄，与内侧绿意盎然的冬青形成鲜明
对比；在一些高速公路绿化带，也出
现了植被枯黄的情景，“都是融雪剂
惹的祸，它的主要成分是盐，经过日
积月累渗入土壤后，导致土壤碱性增
强，植物枝叶枯黄甚至枯死。”“如
果不使用融雪剂，一旦道路被冰雪封
住，由此带来的交通瘫痪和大面积事
故，怎么办？还是安全最重要啊！”

■链接

传统融雪剂的危害
首先，大面积超量使用融雪剂，使得道路中

心隔离带、分车带等处的土壤含盐量超标，致使
行道树、绿化带等植被死亡，影响生态环境。

其次，融雪剂不仅对交通设施造成破坏，还
会使混凝土保护层发生钢筋开裂、脱落，腐蚀破
坏公路桥梁。美国曾作过一项实验，一座立交桥
使用寿命为50年，如果一直使用氯化钠融雪剂除
雪，立交桥的寿命可能会降至25年，甚至10年。

第三，融雪剂对车辆的损害也非常大，橡胶
制的车轮由于融雪剂侵蚀变质很快，钢制的车底
盘被雪泥腐蚀有可能烧漏。

第四，融雪剂还会对土壤造成污染，导致土
壤中的部分矿物质被滤出，甚至威胁地下水，增
加水的酸性，这种危害可持续10年—15年。此外，
部分两栖动物不愿越过撒盐的道路，从而使它们
无法前往习惯的繁殖区域，导致食物链失衡。

环保型融雪剂正在推广
2013年2月，我国首个“分类细化环境友好

型”融雪剂进入试点推广阶段，该系列产品有
望在下半年投产并大规模应用，据悉，该产品
由交通运输部科学研究院主导研发，能满足公
路、桥梁以及重点敏感区域使用，并能最大限
度减少对环境污染。

交通运输部科学研究院交通环保与安全研
究中心工作人员表示，与传统融雪剂不同，环
境友好型融雪剂在立项之初，首先将研发重点
放在减少产品对环境的污染方面，其次才是保
证产品的除雪融冰性能。由于在国内首次采用
环境区域使用分类细化技术，系列产品的成本
也完全在可接受范围之内，随着产品的大规模
生产，成本将会进一步得到控制。

目前，产品已在吉林省等我国北方地区进
行应用推广，并受到公路养护部门及用户好
评。

■交通人物

杨修志：工地上的学者
◆1981年，高中毕业的杨修志，

接过父亲手中的匀沙器(用于养护沙
土路，俗称沙耙子)成为一名养路工。
如今，已知天命的杨修志拥有多个头
衔：高级工程师、临沂市公路局机务
科科长、桥梁养护工程师、临沂大学
客座教授、中国筑路机械行业专
家……从养路工到学者，杨修志告诉
记者，这缘于他对公路、桥梁的热爱。

国道G205泰安段

改造施工

日照公路工地实验室

将实现视频监控
□通讯员 宋炜 报道
本报日照讯 今年，日照市公路局在全市

的公路工程建设中，要求在每项工程的建设工
地建立标准化工地实验室，安装实验室视频监
控设备，实施全程监控。

届时，可实现对各项公路建设工程试验的
有效监管，遏止个别施工、监理单位在土工试
验环节弄虚作假、试验频率不够甚至不作试验
等现象的发生。据了解，下一步，日照市公路
局还将试点推行“第三方监测制度”，对关键
材料、工艺实行独立于施工、监理检测之外的
第三方检测，直接对建设单位负责，为工程质
量再上一道“紧箍”。

章丘开展OD交通量调查

临沭村路养护推向市场

莱阳784个行政村

实现村内通公路

自3月底至今，文登公路局总投资130余万元，对辖区内11条国省干线进行增植、补植工作，共新栽绿化苗木15多万株、补植绿化苗木2000余
株，提升了干线公路的绿化景观效果。

种植近16万株苗木
□姜功阳 报道

18岁胶州湾高速

月底将迎首次大修
□记者 冯磊 报道
本报青岛讯 近日记者从山东高速青岛

公路有限公司了解到，通车18年的胶州湾高
速公路月底将迎来首次大修，大修范围从双
埠收费站到黄岛收费站，涉及里程约44公
里，预计工期为3年，包括路基、护栏等附属
设施。由于该路段车流量较大，因此在施工
期间采取半幅封闭措施，保留双向两车道供
车辆通行。

“胶州湾高速自1995年年底通车以来，
已经有18年的历史了，按理说道路应该五年
中修十年大修，但这条路一直没有进行大
修，已经到了寿命极限，路面损坏十分严
重。”山东高速青岛公路有限公司副总经理
荆玉才表示，这次大修将对路基彻底整修，
沿线的路基、桥涵、包括两侧隔离带、部分
出入口的收费站等，都将一并进行翻建。

“整个大修项目预计将持续3年时间，今
年主要是做好前期筹备工作，争取下半年正
式开工建设。”荆玉才介绍，在正式开工之
前，首先要选取其中一段路作为试验段，边
施工边进行方案设计、规划交通调流措施
等，然后再经过一系列的招投标程序，才能
正式开工。不过，即使在试验段施工期间，
也将会采取半幅封闭施工，留下半幅道路通
车。

陵县改造村路782公里
□任相国 李照明 报道
本报陵县讯 “方便，太方便了！公路修

到了家门口，原来去乡里坑坑洼洼的来回得一
两个小时，现在骑电动车15分钟就能到……”
4月8日，陵县义渡口乡戊极刘村村民刘传金高
兴地说。

去年，陵县村级公路网化工程投资1 . 8亿
元，建设省道249以东、国道104以南、新马颊
河以北区域，涉及到11个乡镇341个村庄，新
建、改造农村公路369公里。到目前，该县共
完成投资4 . 69亿元，完成新建、改造农村公
路782 . 06公里，新建大中桥967延米/25座，村
道小桥涵1407道，基本完成了农村公路网化建
设任务，形成了干支相连、布局合理、四通八
达、安全便捷的农村交通网络。

牟平80万元绿化县级公路

□通讯员 刘国勋 报道
本报五莲讯 今年，五莲县将投资6700万

元，拓建、新建3条路，进一步优化路网结构。
该县将投资603 . 8万元，改建4 . 2公里的大

青山旅游专线，迎接“2013年首届中国五莲大
青山国际太极文化节”；投资2250万元，新建
2 . 32公里的管桃路，架通管帅温泉度假区至管
帅桃花岛景区间的旅游观光大道；投资3900万
元，新建5 . 9公里的汉福路北段，优化产业园区
路网，畅通与诸城的交通动脉。

五莲6700万元优化路网

□初晓 修江 家亭 报道
本报烟台讯 日前从烟台市牟平区交通运

输局获悉，该局计划投资约80万元、全长29 . 2
公里的县路大龙线、高马线绿化工程近日启
动，预计4月底栽植完工。

今年，牟平区交通运输局以打造乔灌结
合、四季常青的公路绿色景观长廊为目标，重
点对县级公路大龙线、高马线两侧路肩绿化美
化，栽植紫薇、紫槿、龙柏、红瑞木、连翘、
木槿共1 . 1万棵。
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